RESTAURIERUNGSLEXIKON (138) ALU-ZYLINDERKOPFE

KOPFSCHMERZEN

/enn man es hort, ist es zu spat: Ein abgerissenes Ventil hinterlasst in einem

Alu-Zylinderkopf hissliche Spuren. Verloren ist er dewegen noch nicht.

IRGENDWANN IST ES zu viel
Die Kettenreaktion ist nicht mehr
aufzuhalten, und die Zerstorung
nimmt ihren Lauf.

Es beginnt meist vollig harmlos.
Fast immer spielt das Ol eine Rolle,
vielleicht war es zu wenig oder von
schlechter Qualitit. Unmerklich lauft
erst die Nockenwelle ein, der Kipp-
hebel gewinnt in unzulissigem Mafie
Spiel und wird in der Bearbeitung des
Ventils nachlissig. Ohne das rhyth-
mische Stakkato jedoch kommt dieses
aus dem Takt. Was passiert, wenn €s
ein Eigenleben entwickelt? Es konnte
sein, dass es sich einem unerbittlich
aufwirts strebenden Kolben in den
Weg stellt.

Der schligt dann zu, ein erstes Mal
- wie ein taumelnder Boxer nimmt
das Ventil den nichsten Schlag. Und
weitere folgen. Es wird krumm, bis
es schlieRlich bricht.

Die Einzelteile sind dem Kolben im
Weg. Er zerbroselt sie, und die Frag-
mente lassen selbst die harten Ventil-
sitzringe brechen. Dann geht das In-
ferno richtig los - und nicht nur im
betroffenen Zylinder: via Ansaugtrakt
konnen sich die Metalleile ihren Weg
in andere Zylinder bahnen.

Nach der Demontage sehen viele
dieser Fille hoffnungslos aus. Ausge-
wiesene Motorenprofis wissen jedoch
oft einen Weg, die Zerstorungen durch
Aufschweiflen und eine Neubearbei-
tung wieder zu sanieren.

Fiir eine dauerhafte Reparatur sind
verschiedene Punkte zu beachten. Vor

Beginn der Arbeiten wird der Kopf
gereinigt und gestrahlt, anschlieRend
egalisiert eine Frise alle Grate. Beson-
ders wichtig ist das langsame Erhitzen
des Metalls in einem Ofen auf rund
180 Grad. Speziell Aluminiumlegie-
rungen reagieren empfindlich auf
Temperaturdifferenzen, wie sie beim
Schweiflen auftreten.

Das Schweiflen selbst erfolgt in
zwei Schritten. Zunichst wird die be-
schidigte Fliche verschmolzen. Altere
Aluminiumlegierungen, die tuber ei-
nen geringeren Siliziumanteil als neu-
zeitliche Kopfe verfiigen, bereiten da-
bei mehr Probleme. Schweiler ohne
Erfahrung verzweifeln schnell: Stin-
diger Druck und Hitze haben Ol und
Verbrennungsriickstinde {iiber Jahre
in das Gussmaterial eingebrannt. Beim

Schweifden spiilt es sie wieder an die
Oberfliche - teilweise schiumen die
Zylinderkopfe dabei sogar.

Vor dem Auftrag des neuen Alumi-
niums wird die verschmolzene Fliche
grundlich mit einer Stahlbiirste von
den Ablagerungen gereinigt. Schicht
fur Schicht wichst dann die Schad-
stelle wieder in die Hohe.

Eine weitere Herausforderung °
beim Schweifden ist die Wahl der rich-
tigen Temperatur, die tiber die Strom-
starke bestimmt wird. Sie hingt von
der Legierung ab. Wird das Metall zu
heif3, schmilzt die Struktur zusammen
und zerstort so unter Umstinden die
Wasserkanile.

Ebenso wichtig wie das langsame
Aufheizen ist das Kkontrollierte Ab-
kiihlen des Kopfs. Erst dann kann die
Weiterverarbeitung folgen: Eine spe-
zielle Maschine frist die Aufnahmen
fur die Ventilsitzringe, die Brennriume
werden neu modelliert. Neue Ventil-
sitze und Ventilfilhrungen bereiten
den Kopf auf seine Arbeit vor.

Das Abpressen des reparierten
Kopfs in heilem Wasser zeigt, ob es
noch versteckte Undichtigkeiten gibt
- bei altem Guss ist das nicht selten.
Dann muss nachgeschweifit werden.

Nach dem Planen der Dichtfliche
bleibt ein letzter wichtiger Arbeits-
gang: die griindliche Reinigung. Ohne
sie wire der nichste Schaden schon
jetzt programmiert.
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TIPPS & ADRESSE

Ob es sich lohnt, einen kapitaten
Schaden an einem Aluminium-Zylin-
derkopf reparieren zu lassen, lasst
sich nur im Einzelfall entscheiden.
Dazu ist eine Demontage des Teils
unerlasslich: Erst so zeigt sich, wie
tief der Schaden wirklich reicht.
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Zudem stellt sich die Frage, ob
noch Ersatz verfiigbar ist — und was
dieser kostet. Fiir die Reparatur des
hier gezeigten Sechszylinder-Merce-
des-Zylinderkopfs verlangt EGU Mo-
torentechnik in Waiblingen (Telefon
07151/561818, www.egu-moto-

ren.com) rund 500 Euro, die Halfte
des Neupreises. Auf die Reparatur
gibt es ein Jahr Garantie.

Auf jeden Fall sollte der aus-
flihrende Betrieb (ber ausreichend
Erfahrung mit dem SchweiBen von
Zylinderkdpfen verfiigen und sorg-

faltig-arbeiten: Schnell ist das ange-
lieferte — und vielleicht extrem rare —
Teil unrettbar zerstort. Besondere
Probleme sollen BMW-Képfe aus
Leichtmetall bereiten. Sie fordern
auBergewohnlich geduldige und er-
fahrene SchweiBer.







